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1.DATE GENERALE
Denumirea lucririi: "Consolidare corp drum DN 57B km 4+950”
Faza de proiectare: Documentafie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie

Autoritatea contractantd: Compania Nafionald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
Directia Regionald de Drumuri si Poduri Timisoara

Proiectant. S.C. INTERCAD PROIECT S.R.L.

Amplasament: situat pe DN57B la km 4+950, dreapta, in localitatea Oravita, judetul Caras-Severin.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR

Drumul national DN 57B este un drum cu specificul unui drum de coasti realizat in zona de roci tari
compacte si terasament in rambleu cu inaltimea de cca. 4,20 m §i o structurd rutierd cu grosimea de 1,00 m, fiind
rezultatul unor umpluturi in rambleu efectuate in timp. Zona analizat se prezintd sub forma unei alunecari cauzals
de prabugirea zidului lateral de protectie al rambleului existent prin infiltrarea apei in zona laterald a drumului si
zidul de protectie existent. Zidul lateral de protectie este o combinatie rezultatd in urma turndrii unui perete din
beton captusit cu piatrd brutd prelucrati. Lungimea alunecirii si prabusirii zidului de protectie este cuprinsi in
intervalul L=15,00 ... 20,00 m si o adincime maxim3 de H=5,20 m, adancime la care se regiseste stratul de roci
calcaroasd compactd. Pamanturile care alcituiesc corpul rambleului sunt alcituite din nisipuri prifoase cu pietre
mijlocii mari si bolovanis, dar si zone de prafuri argiloase.

Obiectivul strategic, in domeniul infrastructurilor de transport la nivel regional, vizeaza dezvoltarea unor
retele de infrastructuri specializate si eficiente, compatibile cu infrastructurile europene si internationale care sa
sustind dezvoltarea durabili a teritoriului national si care trebuie sd asigure:

- eliminarea zonelor deficitare din punct de vedere al volumului si al calitatii transportului si satisfacerea
mai bund a nevoilor de deplasare a cetatenilor;

- asigurarea unei ¢4t mai mari securitdfi in transport, a sigurantei rutiere pentru toti participantii la trafic si
a protectiei mediului inconjurétor;

Prin realizarea investitiei publice, rezulta urmitoarele avantaje;

- contribuie la dezvoltarea teritoriali - dezvoltare durabild, echilibrati a teritorului national, intirirea
coeziunii economice, sociale si teritoriale din centrul judetului;

- asigurd conditii pentru reducerea duratei de deplasare a persoanelor i mérfurilor prin cresterea vitezei
de transport; ‘

- permite valorificarea potentialului economic si turistic al zonelor tdrii si in special dezvoltarea
turismului;

- cresterea calitdtii vietil in cadrul asezarilor umane si imbunititesacd accesul la ciile principale de
transport, precum si spre obiectivele turistice, industriale, sociale si culturale;



- creste eficienta activititilor economice;
- reducerea consumului de carburanti si a costurilor de fntrefinere si reparatii;
- reducerea gradului de poluare pentru fncadrarea in limitele admisibile, prin sciderea emisiei diverselor
noxe (amoniu, nitrati, turbiditate, aluminiu, fier, metale grele, pesticide, mangan) si reducerea volumului de praf;
Consolidarea taluzurilor, respectiv proiectarea de noi structuri de sprijin va creste nivelul de siguranti a
circulafiei i va reduce gradul de expunere a corpului drumului la calamitifile naturale prezente in zona (alunecari
de teren).

Corectarea sistemului de scurgere a apelor va creste durabilitatea lucrarilor.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

Particularititi ale amplasamentului,
a) Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan)
Amplasamentul drumului este situat in judetul Caras-Severin, in localitatea Oravita pe DN 57B km
4+950, partea dreapta.
b) Relatii cu zone invecinate, accese existente si/sau cdi de acces posibile
Accesul principal se realizeazi direct din drumul nafional DN 57B, km 4+950, in localitatea Oravita.
¢)  Date seismice si climatice
Localitatea Oravita se incadreazi in climatul temperat continental moderat, cu influente

submediteraneene si oceanice.

Subtipul climatic banatean, specific acestei zone geografice, se caracterizeazi prin circulatia maselor de
aer atlantic din vest i prin invazia maselor de aer mediteranean din sud, ceea ce conferd un caracter moderat
regimului termic, cu frecvente perioade de incilzire in timpul iernii, cu primdveri timpurii §i cantitdti medii
multianuale de precipitatii relativ ridicate.

- media lunard minima: -1 C°

- media lunard maxima: +22C°

- temperatura minimi absolutd; -32.2C°

- temperatura maxima absoluti: +41 C°

- temperatura medie anuald; +11.8C°

Conditiile climatice din zona localitatii Oravita se caracterizeaza prin urmétorii parametri:

- media anuald a precipitatiilor din zona Oravifa, de 698 mm. Regimul precipitatiilor are insi un
caracter neregulat, cu ani mult mai umezi decit media $i ani cu precipitatii foarte putine.

- din punctul de vedere al ciilor de comunicatie din zona, STAS 1709/1 - 90 (Fig. 2) situeazi
amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate Im= 0 ... 20.

- adancimea de inghet in zona cercetati este de 70 cm ... 80 cm, conform STAS 6054- 77. Conform
~Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zdpezii asupra constructiilor” - CR 1-1-3-2012 amplasamentul este
caracterizat de o incércare la sol S0,k= 2,0 kN/m2 cu un IMR = 50 ani din punct de vedere al calcului greutatii
stratului de zdpada.

- conform ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor” - CR 1-1-4- 2012
amplasamentul este caracterizat de o presiunea de referinii a vantului, mediat3 pe 10 min. la 10 m inéltime de la
sol pentru o perioadi de recurentd de 50 ani, de gref = 0,6 kPa.

- conform STAS 6054 - 77 adancimea de inghet este 70-80 cm.

- . din punct de vedere seismic, conform P100-1/2013, amplasamentul obiectivului este caracterizat de
acceleratia terenului pentru proiectare ay = 0,20g m/s’ pentru IMR=225 ani s1 20% probabilitate de depésire in 50
de ani i perioada de control (colt) Tc=0,7s.

d) Studii de teren: studiu geotehnic pentru solufia de consolidare infrastructurii conform reglementdrilor
tehnice in vigoare; studii topografice, geologice, de stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice

Studiu geotehnic

Din punct de vedere geografic, orasul Oravita este amplasat in partea de sud-vest a Jjudetului Caras -
Severin, in preajma paralelei de 45°, avand o suprafatd totald de 164,16 km” si are in componenta sa doud localititi
subcomponente (Ciclova Montans, Marila) si patru sate apartinatoare (Brosteni, Rachitova, Bradisorul de Jos,
Agadici), cu o populatie totala de 15.263 locuitori. Relieful desi preponderant premontan, se caracterizeazi printr-
0 mare diversitate. Suprafete intinse de dealuri si cAmpii oferd conditii propice dezvoltarii agriculturii, viticulturii,
agro-turismului. De mentionat este si refeaua hidrografici bogatd. Paraul Oravita traverseazi orasul si satul
Brogteni, impreunandu-se, inainte de satul Greoni, cu pArdul Lisavei, apoi cele trei izvoare de la Ciclova Montana:



Simeon, Mosului $i Cilugira care formeazi pérdul Ciclova. La fel de importante sunt §i cele doud lacuri,
amenajate intre anii 1724 - 1733, o dati cu dezvoltarea industriald a zonelor miniere, la intrarea in orag, acum
reamenajate. :

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul cercetat este situat la contactul dintre Dealurile
Oravitei si Campia Carasului, in judetul Caras - Severin.

Dealurile Oravitei se desfasoard in vestul Muntilor Aninei si nordul Muntilor Locvei, sector unde se
prelungesc mult inspre vest, trecand si pe teritoriul Serbiei. Ele sunt constituite din sisturi cristaline, gresii
permiene si calcare jurasice §i cretacice, strpunse de banatite. Spre partea lor vestica se afla depozite miocene §i
pliocene, primele facAnd un golf la est de localitatile Socolari i Potoc pana aproape de valea Beului din Muntii
Aninei.

Dealurile Oravitei au caracter piemontan si sunt formate din culmi prelungi, cu spinarea netezitd sau
rotunjitd, care, in general, sunt perpendiculare pe culmile Muntilor Aninei.

in preajma acestor munti, ca urmare a constitutiei litologice, Dealurile Oravitei au cea mai mare altitudine.
Astfel, intre Caras §i Oravita, dealurile trec de 400 m, intre Oravita si Ilidia ajung la 500 de m, iar la sud de Ilidia,
pe depozitele neogene, iniltimile coboard sub 400 m, Spre Campia Carasului culmile pierd treptat din altitudine,
ajungéind pani aproape de 150 m.

Cémpia Carasului ocupi spatiul de pe stinga raului Caras si coboard in trepte de sub Dealurile Oravitei
spre lunca inundabili a acestuia. Este o campie subcolinard, formatd din interfluvii largi, despartite de vii care isi
au obargia in zona calcaroasi a Muntilor Aninei.

Studiu topografic

Au fost intocmite planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere in sistem de referinti

STEREO 70 pentru planimetriesi in sistem Marea Neagra75 pentru altimetrie.

Studiu hidrologic

Refeaua hidrograficd este bogata. Paraul Oravita, traverseazi oragul si satul Brosteni, impreunindu-se,
Inainte de satul Greoni, cu pérau! Lisavei, apoi cele trei izvoare de la Ciclova Montana: Simeon, Mosului si
Cilugara care formeazi paraul Ciclova. La fel de importante sunt §i cele dous lacuri, amenajate intre anii 1724 -
1733, o datd cu dezvoltarea industriali a zonelor miniere, la intrarea in oras, acum in curs de reamenajare.
e) Situatia utilitdtilor tehnico - edilitare existente:

Lucrérile proiectate se efectueazi in ampriza existent3 a drumului si nu afecteaza utilitatile existente in
zond. Tnainte de fnceperea lucrarilor, Executantul va convoca in teren proprietarii de utilitdti din zond pentru a
identifica traseele acestora si a evita distrugerea loc in timpul realizarii sdpaturilor,

) Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de Jactori de risc, antropici si naturali, inclusiv schimbdri climatice ce pot

afecta investitia:

Riscul natural este o functiei a probabilititii aparitiei unei pagube si a consecintelor probabile, ca urmare a
unui anumit eveniment.

> Cutremure de pdmant:

Din punct de vedere seismic, conform P100-1:2013, amplasamentul obiectivului este caracterizat de

acceleratia terenului pentru proiectare a, = 0,20g m/s’ pentru IMR=225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50

de ani si perioada de control (colt) Tc = 0,7 s,

»  Alunecdri de teren:
Aria studiat3 se incadreazi in zone cu potential de producere a alunecérilor moderat.
g Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenfa conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;
In prezent nu sunt disponibile informatii cu privire la posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau fn zona imediat Invecinati,

Regimul juridic, natura proprietitii, destinatia construcfiei existente, exproprieri necesare, constringeri
a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitufi, drept de preemptiune;
Regimul juridic
Natura proprietdtii

Lucrdrile de consolidare se situeazi in ampriza existentd, terenul ocupat de lucriri se afli in regimul de
proprietate la Ministerului Transporturilor si Infrastructuri $i este in administrareca Companiei Nationalad de
Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. - D.R.D.P. Timigoara.Terenul este situat pe teritoriul administrativ al
orasului Oravita, In extravilanul acesteia, domeniu public de interes national.



Caracteristici tehnice $i parametri specifici: categoria si clasa de importantd, anul constructiei, valoarea de
inventar, parametri in Junctie de specificul si natura constructiei existente

Categoria si clasa de importantd
Categoria de important3 a construciei s-a stabilit conform” Regulamentului privind stabilirea categoriei

de importantd a constructiei” aprobat prin H.G. nr. 766/1997 cu modificirile si completdrile ulterioare.
Lucrarea proiectati se incadreazi in categoria de importanti , C” - Constructie de important Normald,
respectiv in clasa de importanyi I1T, conform PI00 -1/2013 - Cod de Proiectare Seismici.
Suprafata terenului ce va fi ocupata definitiv de obiectivul de investitii si lucrdrile aferente - suprafata

construita - este de aproximativ 506 mp.
Valoarea de inventar a consolidrii este conform inventarului domeniului public al Companiei Nationale

de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. - prin D.R.D.P. Timisoara.
Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice se vor evidenfia degradirile, precum si
cauzele principale ale acestora, actul doveditor al Jortei majore dupi caz, clasa de risc seismic
Expertiza tehnici, la exigenta Af, a fost realizat pentru a se evidentia cauzele datoriti cdrora a avut loc
fenomenul de instabilitate, precum i stabilirea solutiei de consolidare $i integritate a tronsonului de drum.,
Expertiza a fost completatd avand la bazi studiul geotehnic realizat de S.C CENCONSTRUCT SRL.
Conform expertizei tehnice Af » realizatd de Domnul dr. Inginer Ion Bogdan, cauzele principale ale
fenomenelor de instabilitate care au condus la degradarea tronsonului de drum si care pun in pericol buna

desfdsurare a traficului sunt urmitoarele:
- panta abrupti a versantului precum $1 pribusirea zidului lateral de protecfie a rambleului existent

- nefunctionarea corespunzitoare a sistemului de colectare si dirijare a apelor.
In urma studiilor efectuate §i analizirii situatiei din teren au fost propuse doufi scenarii de
stabilizare a alunecirii de teren:
Scenariul 1: Realizarea unei structuri spafiale de sprijin formati din 5 pilofi cu diametrul de 600,00 ...
800,00 mm si ridigizafi la partea superioard cu o grindd din beton armat, tiranfii din beton armat §i zid de
protectie lateral nou construit.

Scenariul 2: Realizarea unei structuri spafiale din beton cu rol de sprijin si preluare a fortelor de
Impingere care se pot dezvolta in elementul de zid de protectie care va fi reconstruit in totalitate pe lungimea de
drum afectati de fenomenele de prabugire a peretelui de protectie lateral.

4. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitdfii si riscurilor

Scenariul 1: Realizarea unei structuri spafiale de sprijin formatd din 5 pilofi cu diametrul de 600,00 ...
800,00 mm si ridigizati la partea superioard cu o grindd din beton armat, tiranfii din beton armat §i zid de
protectie lateral nou construit.

in faza I de lucru, inspre partea amonte stdncoasd a versantului se realizeazi cei 5 piloti si grinda de
rigidizare avand cota superioard la -1,00 m. Pilotii vor fi incastrati cel putin 4 diametre in roca calcaroasi tare din
adéncime, avand rol de reazem $i preluare a fortelor din impingerea paméantului asupra peretelui de protectie prin
intermediul tirantilor.

In faza II de lucru, transversal pe peretele longitudinal se realizeazi 5 tiranti sub forma unor grinzi din
beton armat avand armaturile Incastrate atdt in peretele longitudinal cat si in peretele lateral de protectie nou
construit a drumului national.

In faza I de lucru se poate trece la executia peretelui de protectie din beton din lateralul dreapta al
drumului national.

Luénd in considerare starea actuali a structurii rutiere existente, avand in vedere condifiile locale, cat si
recomandarea expertului este ca pe sectorul de drum national unde au fost stabilite si solutiile de consolidare si
stabilizare, refacerea structurii rutiere complete, pe Intreaga litime a partii carosabile, tinind cont de urmitoarea
solutie de refacere:

* 4,0 cm strat de uzuri din beton asfaltic B.A. | 6, conform AND 605/2016;

* 6,0 cm strat de legatura din beton asfaltic B.A:D. 22,4, conform AND 605/2016;
* 8,0 cm strat de bazi din anrobat bituminos A.B. 31,5, conform AND 605/2016;

* 20,0 cm strat superior de fundalie din piatra sparts, conform SR EN 13242/2008 :

* 25,0 cm strat inferior de fundatie din balast, conform SR EN 13242/2008;



® geotextil;
¢ 20,0 cm strat de formi din balast nisipos conform SR EN 13242/2008.
Aplicabilitate solutie refacere zid de protectie km 4+969 - 44984, I. = 15.00 m.
Aplicabilitatea refacere structura rutierd pe ambele benzi km 4+950 - 5+005, L= 55.00 m.
Aplicabilitatea solutie consolidare zid de protectie existent km 4+944- km 4+969, L= 25.00 m si km 4-+986 -
5+011, L= 25.00 m, consta in captugirea zidului, inci neafectat.

Etapele necesare in execufia pentru solufia de refacere a zidului de protectie cu pdstrarea traficului rutier
sunt urmdtoarele. '

1) realizarea semnalizarii rutiere temporare necesare realizarii lucrdrii de reparatii;

2) realizarea palplanselor metalice, necesare realizirii excavatiei §i pastrarea in siguranti a traficului rutier
3) km km 44950 - 5+005, L = 55.00 m;

4) realizare palplanse metalice §i realizare piloti diametru 660 mm;

5) realizare excavatie si spargerea capului pilotului;

6) realizare grindi de solidarizare a piloti si realizare grind3 tirant;

7) realizare structurd rutierd partea stngd gi realizare excavatie partea dreapti;

8) realizarea peretelui de protectie s a drenului;

9) realizarea umpluturii din piatra spartd in spatele peretelui de protectie armati cu geogrile;
9) finalizarea grinzii tirant $1 conectarea la peretele protectie;

10) realizarea noii structurii rutiere;

11) finalizarea lucririi.

Scenariul 2: Realizarea unei structuri spafiale din beton cu rol de sprijin si preluare a forfelor de
impingere care se pot dezvolta in elementul de zid de protectie care va fi reconstruit in totalitate pe lungimea de
drum afectatd de fenomenele de prabusire a peretelui de protectie lateral,

In faza I de lucru, inspre partea amonte stincoasi a versantului se realizeaza un perete longitudinal din
beton armat cu rol de reazem in care se fixeaza tirantii transversali care urmeazi a prelua fortele din impingerea
pdmantului care actioneazi asupra zidului de protectie lateral nou construit. Peretele longitudinal cu rol de reazem
se va realiza de la cota -1,00 -2, 50, cu o indltime de 1,50 m si o grosime de 0,60 m,

In faza IT de lucru, transversal pe peretele longitudinal se realizeazi 5 tiranfi sub forma unor grinzi din
beton armat avénd armaturile fncastrate atit in peretele longitudinal cat §i in peretele lateral de protectie nou
construit a drumului national. -

In faza II de lucru se poate trece la execufia peretelui de protectie din beton din lateralul dreapta al
drumului national;

Luénd in considerare starea actuala a structurii rutiere existente, avand in vedere conditiile locale, cat si
recomandarea expertului este ca pe sectorul de drum national unde au fost stabilite si solutiile de consolidare si
stabilizare, refacerea structurii rutiere complete, pe intreaga ldtime a partii carosabile, finind cont de urmitoarea
solutie de refacere:

® 4,0 cm strat de uzuri din beton asfaltic B.A. 16, conform AND 605/2016;

* 6,0 cm strat de legitura din beton asfaltic B.A.D. 22,4, conform AND 605/2016;

® 8,0 cm strat de bazi din anrobat bituminos A.B. 3 1,5, conform AND 605/2016;

* 20,0 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd, conform SR EN 13242/2008;

® 25,0 cm strat inferior de fundatie din balast, conform SR EN 13242/2008;

* geotextil;

* 20,0 cm strat de forma din balast nisipos conform SR EN 13242/2008.
Aplicabilitate solutie refacere zid de protectie km 4+969 - 4+984, .= 15.00 m.
Aplicabilitatea refacere structurd rutierd pe ambele benzi km 4+950 - 5+005, L = 55.00 m.
Aplicabilitatea solutie consolidare zid de protectie existent km 4+944- km 4+969, L= 25.00 m si km 4+986 -

5+011, L= 25.00 m, consti in captusirea zidului, inci neafectat.

Etapele necesare in execufia pentry solutia de refacerea zidului de protectie cu pastrarea traficului rutier
sunt urmdtoarele:

1) realizarea semnalizarii rutiere temporare necesare realizarii lucrarii de reparatii;
2) realizarea palplanselor metalice, necesare realizirii excavaliei $i pastrarea in sigurantd a traficului rutier

km km 4+950 - 5+005, L = 55.00 m;

3) realizare sipaturii necesare realizarii peretelui reazim;
4) realizare grindi tirant;
5) realizare umpluturd din piatra spartd si realizare structura rutiera pani la nivelul A.B.31 mm;



6) mutarea circulafiei pe partea stangd si realizarea excavatiei;

7) realizarea peretelui de protectie §i a drenului;

8) realizarea umpluturii din piatra spartd in spatele peretelui de protectie armati cu geogrile;

9) finalizare grinzii tirant $i conectarea la peretele protectie;

10) finalizarea lucrdrii,

a) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrdri incluse in solufia tehnicd de interventie propusd,
respectiv hidroizolafii, termoizolaii, repararea/inlocuirea instalafiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontdri/montdri, debransdri/bransdri, finisaje la interior/exterior, dupd caz, imbundtdtirea terenului de
Jundare, precum gi lucrdri strict necesare pentru asigurarea functionalitdtii construciei reabilitate

Nu este cazul.
b ) analiza vulnerabilitatilor cauzate de Jactori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de schimbdri climatice ce pot afecta

investifia

Analiza vulnerabilititilor cauzate de factorii de risc cuprinde urmétoarele etape principale:

- identificarea riscurilor - se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de citre membrii echipei de
proiect. Identificarea riscurilor trebuie si includi riscuri care pot apirea pe parcursul Intregului proiect: financiare,
tehnice, organizationale, cu privire la sursele umane implicate, precum si riscuri externe - politice, de mediu,
legislative. Identificarea riscurilor trebuie actualizats la fiecare sedinta lunars;

- evaluarea probabilititilor de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi caracterizate in functie de
probabilitatea lor de aparitie s1 impactul acestora asupra proiectului.

- identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor,

Categoriile de risc care pot afecta investifia si modurile de intervenfie asupra lor sunt prezentate in tabelul
urmdtor.

c) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate;

Nu este cazul.

fn cazul in care pe perioada de executie a lucrarilor, vor fi identificate clemente ale existentei unui sit
arheologic sau monumente istorice, Executantul are obligatia de a anunta in cel mai scurt timp institutiile
responsabile.

d) caracteristici tehnice si parametri specifici investifiei rezultate in urma realizirii lucrdrilor de interventie

In continuare se prezintd tabelar lista de cantitati pentru Scenariul 1

'_Nr. Crt.  |Activitate/Categorie de lucriri ' UM Cantitate
L1 lacmBAl6 | (mp) 385
12 SemBADZ4 0 [ () | 60
| —22  BemAB3LS 0 00 | @) | 35
|14 20 cm fundatic superioari piatré spartd 4’ (mc) B 170
L5 Dbsem fundaie inferioars balast ! (mc) 115
|16 |Geotextil (mp) 550
I 1.7 20 cm strat de forma balast nisipos (mc) 100

1.8 Sépatura (mc) 660 4{
19 [Pilo{iD=660mm @m) | 25
- L10 Armatud BstSO0c inpilofiD=660mm | (o) | 3
| LIl BetonC30/37in grinda de rigidizare | (mc) | 15
| 112 Armatura Bst500c in grinda de rigidizare (to) B 25

1.13 Beton C30/37 in grinda tirant {mc) 3

1.14 Armaturd Bst500c in grinda tirant (to) 0,5
L LIS %ton C30/37 in perete de protectie (mc) _ 120 |
| 116  |Armaturi Bst500c in perete de protectie | (to) - 18 |
11 Hidroizolatie ] L (mp) | 120 ;

1.18 Piatrd brut in dren | (mc) |I 30



18 |

— 2L Umplutwibalast 4 70
1.2 Geotextil in umplutura de balast N——) I 1100 |
123 Geogrilebiaxiale o (mp) | 1400 __||

1.24  Rigol4 din beton C30/37 mh | ss

_||_ 1.25 _J/ng_cﬂ_aie acostament C3O/37____:_L (m) | 55 |
| 126 [Palplanse metalice @mp) | 44 _j
{_ i.2_7—113eton C30/37 consolidare zid existent ; (mc) [_ 200
L 128  |Armaturd BStSOO in zid existent — 1 @t ] 5 ]

Selectarea i justificarea scenariului/opfiunii optim(e), recomandat(e)
Scenariul optim consti in dezvoltarea solutiei recomandate de expertul tehnic, solutie prezentati

Scenariul 1.
Scenariul 1 dezvoltat si recomandat constind in solutiile de interventie recomandate de citre expert
$i anume dezvoltarea variantej N din expertiza tehnici Af sia variantei A din expertiza tehnicd drum.

5. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO -ECONOMICI AF ERENTI INVESTITIEI

Valoarea totali o investifiei:

Scenariul 1 -
R s Valoare | Valoare ~ Valoare |
TVA [LEI] / cuTVA[LE] |
iL TOTAL GENERAL 2.432.325,55 459.189,14 f 2.891.514,69
| Dincare C+tM | T.41_2.7—80,_00___|«_ 26842820 i_' 1.681.20820 :
_— T |

Scenariul 2 -

/ T Valoare J Valoare ( Valoare |

fira TVA [LEI] } TVA [LEI] | cuTvA [LE]] |

- S ;

IS | i T S
| TOTAL GENERAL | 2.284.445.32 | 431.298,60 |' 2.715.743.92
|

249.637,20 f 1.563.517,20 _||

Aceastd durati poate scidea functie de capacititile tehnice $i organizatorice ale executantului §i capacititile
financiare ale Beneficiarului.

— = —_—

_

Din care C+M #__1.313.880,00

Durata estimata de realizare a investitiei este de 3 Juni.

Finantarea obiectivului

Sursele de finantare a obiectivului se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare §i constau in
fonduri de la bugetul de Stat, prin Lista obiectivelor de Reparatii Capitale finantate de Iq bugetul de stat pe anul
2024 — Titlul 51.02.13 — T3 ransferuri de capital pentru dezvoltarea infrastructurii rutiere.



In urma analizirii documentatiei prezentate, Consiliul Tehnico — Economic al Directiei Regionale de
Drumuri §i Poduri Timisoara a cirui componentd a fost aprobati prin Decizia nr. 601 din 24.09.2024

AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia tehnica pentru obiectivul: ,,Consolidare corp drum DN 57B km 4+950” — faza Documentatie de
Avizare a Lucrdrilor de Interventie, - Scenariul 1 proiectat.
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Sef Serviciu Investitii RK si Calamitati
ing. Diana FULOP
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Sef Biroul Tehnic, CTE, PMS
ing. Cosmina ION
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